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Mas Seguros estuvo conversando en una amena charla con
Marianela Melgar, socia del Estudio Barrera, quien nos introdujo un poco
en la realidad del estudio, sus servicios y especificamente en el Seguro
Obligatorio Automotor (SOA).

Acerca ae la ’Erﬂpi‘esa y Sus oper aciones

Somos un Estudio Juridico con mas de veinte afios de experiencia en el
mercado, especializados puntualmente en la rama del Derecho de Seguros, asi
como también en Derecho de Danos y Derecho Penal, lo que nos permite asesorar
integralmente a nuestros clientes no solamente en la parte corporativa de las
empresas, sino también en la parte operativa de siniestros y sus repercusiones tanto
a nivel civil como penal.

En sus diversas areas, el Estudio se ha dedicado a asesorar tanto a Empresas
de Seguros de nuestro pais y de la Region, como a particulares en las ramas del
Derecho en que tiene su Especialidad, lo que nos permitié generar verdaderamente
un servicio profesional, orientado a brindarles a los clientes un asesoramiento integral
en todos esos temas.

Nos caracterizamos por aplicar diariamente los principios que compartimos
con el Dr. Jorge Barrera (Socio Fundador), que se basan en brindar el servicio con
lealtad y transparencia profesional.

La confianza que cada uno de nuestros clientes deposita permanentemente
en nuestro Estudio, asi como los reconocimientos a nuestra labor y la de todo nuestro
Equipo, es lo que nos permite seguir creciendo.

El Estudio Barrera y Asociados es un actor relevante a nivel de la industria de
los seguros en nuestro pais, ;como ha cambiado el trabajo y el asesoramiento
del Estudio en estos ultimos afios?
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Sinlugar adudas, en estos mas de 20 afios de trabajo continuo e ininterrumpido
las exigencias de los clientes han variado, y el crecimiento que ha tenido la industria
de seguros, con la instalacion de muchas Empresas de Seguros, Reaseguros, asi
como de intermediarios y Brokers, nos han llevado a acompanar ese desarrollo no
solo en cuanto a infraestructura, sino en lo que tiene que ver con el personal y sus
especializaciones. Asimismo, parte del valor agregado de nuestro estudio reside en
su labor durante los 365 dias del ano, las 24 horas en todo el pais, con personal
capacitado y especializado para cada requerimiento.

Nuestro prestigio siempre estuvo basado en la eficacia e idoneidad
profesional, y la atencién personalizada de los clientes por parte de los Socios del
Estudio (Dr. Jorge Barrera y Dra. Marianela Melgar), asi como la bisqueda constante
del logro total de los propdsitos del cliente y la solucién inmediata de los conflictos
juridicos complejos a encarar tanto de manera extrajudicial como judicial.

El cumplimiento de nuestros fines se obtiene a través de la vasta experiencia
con que cuenta el Estudio y el aporte profesional de sus miembros, esforzandonos
de manera personal e intelectual con la prevenciéon de los conflictos, proveyendo a
los clientes de instrumentos y herramientas técnicas y juridicas tendientes a lograr
seguridad en cada una de las consultas planteadas.

Para ello apostamos al crecimiento y especializacion de nuestro personal a
través de capacitacion y entrenamiento continuo, en virtud principalmente de las
modificaciones legislativas y reglamentarias que han existido en el mercado en los
dltimos tiempos, tanto operativas como de contralor, y en el que es necesario estar
actualizado no solo en la Rama de Seguros sino en materia Penal y de Danos.
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Seguro Obligatorio Automotor

¢Cuadles son las caracteristicas mas importantes del seguro obligatorio de
automotores aprobado en 2009?

Estamos en instancias de cambio, y ya no cabe duda de los avances que
desde hace algiin tiempo estamos presenciando en la Responsabilidad Civil, y ni que
hablar en su nueva concepcion denominada Derecho De Dafios.

En estas ondas de cambio, lo esencial es que se producen modificaciones en
los presupuestos de la RC (Hecho ilicito, relacién de casualidad, factor de atribucion,
el dafo) y la nueva concepcién le da primacia al dano, ya no como un simple elemento
de la responsabilidad civil, sino como un objeto en si mismo, como un elemento que
“necesita” un lugar primordial de estudio y como una disciplina independiente. De
esta manera la vieja responsabilidad civil, basada exclusivamente en la culpa y su
retroalimentacion con la antijuridicidad, comienza a dejar su eje central, que era el
ofensor, para pasar a sustituirlo por el dafio y en definitiva centrarlo en la victima.

Por estas razones, se crea el Seguro Obligatorio de Automéviles (ya reconocido
legalmente en el mundo desde hace muchisimos afios), poniendo hincapié en el dafio
y la importancia de su indemnizacién, evitando principalmente las insolvencias, con
una funcién esencialmente distributiva.

Ello llevé a que la responsabilidad que se deriva de la ley 18.412 sea objetiva,
esto es cuando no se toma en cuenta la accion exigible al deudor para determinar
el factor de atribucién y la causa eximente de responsabilidad. Basta que el
incumplimiento material o el hecho ilicito se hayan producido para que el deudor
deba resarcir los dafios independientemente de su conducta.

El obligado legalmente a indemnizar el dafo de la victima es la propia
Compaiiia de Seguros.

La indemnizacién a abonar se encuentra establecida en los Baremos que se
Anexan en los Decretos 381/09 y 361/10, de acuerdo a la lesidn verificada a la victima,
en proporcion al 100% de la suma asegurada. Esta suma asegurada ha ido variando
con los anos, desde 150.000 Ul hasta la actualidad, que se encuentra en 250.000 UI.
Resumiendo, creo que lo mas relevante del Seguro establecido por la ley 18.412 es
que se trata de un seguro obligatorio, con que deben contar todos los vehiculos
automotores y acoplados remolcados que circulen en la via publica o en lugares
privados con acceso al publico, para indemnizar a las victimas de accidentes que
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se consideren terceros para esta ley (no se consideran el propietario, conductor o
tomador de la pdliza del vehiculo, familiares hasta el segundo grado, dependientes
del propietario, conductor o tomador de la pdliza que se encuentren en el
mismo vehiculo, personas transportadas a titulo oneroso, etc. art. 6° ley 18.412),
independientemente de la responsabilidad civil que le pueda caber a los participes
en el accidente (responsabilidad objetiva, no existiendo mas eximiente que el dolo de
la propia victima) y la inclusién de un Baremo para danos personales inexistentes en
materia de accidentes de transito.

El sector asegurador ha manifestado su inquietud respecto de los fenémenos
asociados a las coberturas obligatorias de este tipo, ¢segin la experiencia
del estudio hay casos de abuso de las coberturas del SOA y cémo ha sido el
desarrollo de la actividad de los abogados que representan a las victimas en
estos casos?

Sin lugar.a dudas la implementacién del SOA por parte de las Companias
de Seguros ha sido bastante engorrosa y onerosa, teniendo en cuenta la burocracia
administrativa de control, de tramitacién, asi como el asumir los costos de las
indemnizaciones en los casos de coberturas especiales (asignaciones del BCU para
los casos de vehiculos carentes de seguros) donde no se recibe por parte de ninguna
persona una prima de contrapartida.

Esta nueva legislacion ha llevado a contar con muchas interpretaciones, por
lo que algunos temas debieron resolverse en via judicial, generando precedentes
jurisprudenciales para obtener certeza juridica.

Algunos de los temas que ha llevado a conflictos con los reclamantes y
sus letrados patrocinantes fue el alcance del concepto de accidente de transito y
la participacion activa o pasiva que pueda tener un vehiculo en el mismo. Los
reclamos con vehiculos estacionados o detenidos correctamente en la via publica, en
situaciones en que la propia victima sola colisiona directamente contra los mismos,
son abundantes y de una injusticia tal, que contraria todas las modificaciones que se
estan realizando en materia de transito, buscando mayor seguridad.

Las indemnizaciones que se deben realizar a victimas que se encuentran en
estado alcoholizado o con toxicologia positiva también son recurrentes.

Creo que principalmente estos dos temas son los que deben llevar
necesariamente a una modificacion de la legislacion vigente, ya que estan
contribuyendo a la falta de prevencion total en los accidentes, y en definitiva se esta
siendo complice con esta ley de la conducta antirreglamentaria con que se siguen
conduciendo principalmente las motos.

Todo ello sin perjuicio de la claridad que se debe tener en cuanto a la finalidad
social, distributiva e indemnizatoria de la victima. La socializacion del seguro para
que quien sufra un dafio deba ser indemnizado no puede ser a cualquier costo;
minimamente deben seguirse normas que vayan de la mano con el subsistema del
derecho del transito que se esta implementando.

¢Como visualiza la operativa del SOA en los préximos anos y cuales
son a su entender los aspectos que deberian mejorarse del mismo?

El sistema del SOA ya se encuentra completamente instaurado en nuestro
pais, pese a no contar las Companias de Seguros con el apoyo de la Fiscalizacién
del Estado que la propia ley exige, y que aseguraria un perfecto funcionamiento
del circuito. Sin lugar a dudas si avanzaramos a tener menores casos de Coberturas
especiales por vehiculos carentes de seguros, permitiria tener mayor respaldo y
certeza de riesgos a las Companias que a cambio de nada debieron asumir estos
costos. La socializacion debe ir en ambos sentidos, para la hora de indemnizar, y para
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el momento de poseer un vehiculo y salir a la circulacién cumpliendo con las normas
minimas.

Hay muchos cambios para realizar en la legislaciéon, pero desde el
punto de vista operativo se pueden mencionar algunos:

- Legitimacion activa de los terceros reclamantes (articulo 6°). Se propone
acotar el elenco de sujetos legitimados activamente para reclamar cobertura SOA en
calidad de terceros.En tal sentido, se propone agregar nuevas causales de exclusion
al citado articulo, que dicen relacién con una conducta antijuridica de los terceros
reclamantes al momento de protagonizar el siniestro (contempladas como faltas
por el Cédigo Penal Uruguayo), procurando dotar a la normativa del SOA de mayor
equidad y coherencia con nuestra legislacion penal y de seguridad vial, apuntando
a la prevencion de los siniestros, a la responsabilidad de todos los usuarios en el
transito, y en general desalentando la realizacion de tales conductas. En la misma linea
de razonamiento, se sugiere incorporar a las exclusiones del mencionado articulo, lo
previsto en la legislacion sobre el Cannabis (articulo 15 de la ley N° 19.172), y en el
articulo 46 de la ley N° 18.191 de Transito y Seguridad Vial. Ello implicaria contemplar
también en la ley de SOA el “Principio de Responsabilidad por la Seguridad”, y el
“Principio de Seguridad Vial”, ambos contenidos en la Ley de Transito N° 18.191
(articulos 6 y 7) que disponen en lo medular que todas las personas deben abstenerse
de todo acto que ponga en peligro la vida o la integridad fisica.

- Legitimacion activa de los terceros reclamantes (articulo 12). En el
mismo sentido, se entiende pertinente acotar el elenco de legitimados activos para
reclamar cobertura por SOA en el caso de fallecimiento de la victima, contemplando
Unicamente a los familiares mas cercanos del fallecido, mencionandolos expresamente
en la ley, aclarando el alcance del término “causahabientes”. Ello pretende conciliar la
redaccién de la ley con su finalidad, que fuera expresada en la Exposicion de Motivos,
y que consiste en amparar desde el punto de vista econémico a los familiares directos
ante el fallecimiento repentino de un miembro del nicleo.

¢Asi como a nivel del seguro se creé el SOA, también se aprobaron reformas
importantes en materia de transito, cémo evalian esa evolucién normativa?

A partir del dictado de la ley 18.191, se empezd a generar un subsistema
en materia de transito con normativa que pretende cumplir principalmente con los
principios de la |ley. La evaluamos de manera muy positiva principalmente buscando
desde el punto de vista civil (subjetivo) y penal, poder analizar la accién de cada
uno de los participes en el accidente, lo que conlleva a que no solo los conductores
sino las propias victimas deban cumplir cabalmente con la normativa, que de no
ser asi repercutiran necesariamente en una contribucién causal parcial o total en el
accidente o en el dano sufrido, dependiendo de las situaciones. Obligaciones como
el uso del casco, chalecos reflactarios, prohibicién de viajar menores que no lleguen
a determinada altura en motos, las faltas por conducir en estado alcohdlico o con
toxicologia. ®
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